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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteltt 

@ Vorrichtung zur Unterdruckung des Spruhnebelaustritts im Radbereich von Kraftfahrzeugen, insbesondere 
bei Lastkraftwagen 

@ Eine Vorrichtung zur Unterdruckung des Spruhnebelaus- 
tritts im Radbereich von Kraftfahrzeugen, insbesondere bei 
Lastkraftwagen, besitzt eine einen Unterdruck im Radraum 
erzeugende Absaugeinrichtung entweder mit einem Saug- 
geblase Oder mit einer vom Fahrtwind durchstromten Ab- 
saugleitung, welche am Absaugort eine Einschnurung auf- 
weist. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Unter- 
druckung des SprQhnebelaustritts im Radbereich von 
Kraftfahrzeugen, insbesondere bei Lastkraftwagen. 

In der Fachwelt hat man die Notwendigkeit von MaB- 
nahmen zur SprQhnebelunterdr Uckung zur Verbesse- 
rung der Verkehrssicherheit bei Oberholvorgangen 
langst erkannt Dabei geht es darum, die auf nasser Stra- 
Be durch die Rotation der Rader aufgewirbelten Was- 
sertropfchen daran zu hindern, daB sie sich im Luf tstrom 
des Fahrzeugs als Spruhnebel ausbreiten. 

Es gibt bereits Teiltdsungen, welche entweder durch 
weitgehendes UmschlieBen des den Spruhnebel erzeu- 
genden Rads oder durch geeignete Gestaltung, insbe- 
sondere des Innenprofils von Kotflugeln ein Auffangen 
zumindest eines Teils des die Sicht der nachfahrenden 
Fahrzeuge beeintrachtigenden Spruhnebels ermdgli- 
chen. Das SprUhnebelwasser wird dabei an Auffangfla- 
chen ausgeschieden, gesammelt und meist an der Innen- 
seite des KotflOgels wieder auf den Boden geteitet 

Die bekannten Teilldsungen begnugen sich uberdies 
damit, eine SpriihnebelunterdrQckung an den der Fahr- 
bahnmitte zugekehrten Kotflugeln vorzusehen. Dabei 
bleibt ein bislang zuwenig beachteter Nachteil des 
SprQhnebels unberUcksichtigt, namlich die erheblichen 
Kontaktschaden, die durch das Bespruhen von Anpflan- 
zungen entlang dem StraBenrand vemrsacht werden, 
weil die SprQhnebeltrdpfchen im Winter meist einen 
hohen SalzgehaJt aufgrund des auf die Fahrbahn aufge- 
brachten Streusalzes auf weisen. Die dadurch verursach- 
ten Bewuchsschaden kdnnen sich auf noch weit vom 
Fahrbahnrand entfernte Gehdlze erstrecken. 

Demzufolge liegt der vorliegenden Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zur UnterdrQk- 
kung von Spruhnebel zu schaffen, wetche wirksamer ist 
als die bekannten Losungsvorschlage, und welche sich 
besonders einfach als Gesamtsystem fur alle KotflQgel 
eines Fahrzeugs verwirklichen laBt 

Nach dem Erfindungsvorschlag wird diese Aufgabe 
dadurch gelds u daB der Radraum des jeweiligen KotflO- 
gels mit einer, einen Unterdruck im Radraum erzeugen- 
den Absaugeinrichtung verbunden ist 

Obwohl diese Losung einen gewissen Aufwand an 
Leitungen und gegebenenfatls ftir ein Geblase mit sich 
bringt, ist sie doch wegen ihrer ganz erheblich verbes- 
serten Wlrksamkeit gegenOber bekannten Vorrichtun- 
gen vorteilhaft Da ihre Anwendung hauptsachlich fQr 
LKWs und Busse, also auf dem gewerblichen Sektor in 
Frage kommt, ist sie auch volkswirtschaftlich vertretbar. 
Zudem hilt sich der Mehraufwand in Grenzen, insbe- 
sondere wenn die erfordertichen Instaltationen bereits 
bei der Montage der Nutzfahrzeuge durchgefUhrt wer- 
den und wenn als Leitungen einfach zu verlegende und 
billige Rohre aus Kunststoff oder gummiahnlichem 
Werkstof f verwendet werden. 

Bei einer zweckmaBigen Ausgestaltung der Erfin- 
dung wird der Unterdruck durch ein im Heckbereich 
des Fahrzeugs vorgesehenes, hydraulisch, pneumatisch 
oder elektrisch angetriebenes Sauggeblase erzeugt 

Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung kommt er- 
findungsgemaB ohne Sauggeblase aus, indem die Saug- 
wirkung nach dem Venturi-Prinzip erzeugt wird Dabei 
ist es sinnvoll, ftir jede Fahrzeugseite eine Absauglei- 
tung vorzusehen; diese ist zweckmaBig entlang der 
Langstrager verlegt, entweder zwischen den Langs tra- 
gern des Fahrzeugchassis oder zwischen den Kotflugeln 
und dem Fahrzeugchassis. 



Hinsichtlich des Anschlusses der erfindungsgemaBen 
Absaugeinrichtung am KotflQgel bzw. am Radraum sind 
zahlreiche Varianten denkbar. Auf die UnteransprQche 
4 bis 7 wird hingewiesen. 
5 Im Rahmen der Erfindung kdnnen einzelne Absaug- 
einrichtungen, welche jeweils einem Rad bzw. KotflQgel 
zugeordnet sind, vorgesehen sein; es ist aber auch eine 
Zusammenfassung zu je einer Absaugeinrichtung auf 
jeder Seite eines LKWs denkbar, wobei wiederum beide 
io Seiten getrennt an eine eigene Saugquelle angeschlos- 
sen oder uber eine gemeinsame Saugquelle miteinander 
verbunden sein kdnnen. Eine besonders vollwertige 
kontruktive Ldsung kann darin bestehen, zu beiden Sei- 
ten des LKW-Chassis (Iber dessen gesamte Lange ver- 
15 laufende Saugkanale zu installieren, in welche die Kot- 
flugel ersetzende Radkasten integriert sind. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Beispie- 
len erlautert Es zeigt 

Fig. 1 und 2 jeweils eine Draufsicht auf einen LKW 
20 mit unterschiedlichen Absaugeinrichtungen nach dem 
Venturi-Prinzip, 

Fig. 3 und 4 jeweils eine Draufsicht auf einen LKW 
mit unterschiedlichen Absaugeinrichtungen und einem 
Sauggeblase, 

25 Fig. 5 eine Seitenansicht des LKW gem. Fig. 1 und 
Fig. 6 eine Seitenansicht des LKW gemaB Fig. 4. 
Das in Fig. 1 und 2 der Draufsicht schematisch darge- 
stellte LKW-Chassis 1 zeigt jeweils eine Absaugeinrich- 
tung nach dem Venturi-Prinzip, wahrend die Fig. 3 und 

30 4 jeweils eine Absaugeinrichtung mit einem Sauggebla- 
se darstellen. AuBerdem sind unterschiedliche AnschlOs- 
se der Absaugrohre an den Kotflugeln vorgesehen. Bei 
der Absaugeinrichtung nach den Fig. 1 und 3 ist jeweils 
eine radiale Absaugung des vom KotflQgel umschlosse- 

35 nen Radraums verwirklicht; bei der Absaugeinrichtung 
nach den Fig. 2 und 4 ist jeweils ein axiaier AnschluB des 
Absaugrohrs im Bereich einer zur Fahrzeugmitte hin 
weisenden Wand des KotflOgels vorgesehen. Der Fach- 
mann wird je nach Platzangebot oder sonstigen Urn- 

40 standen entweder die eine oder die andere Absaugein- 
richtung wahlen, wobei bevorzugt die in den Fig. 1 bis 4 
gezeichneten Kombinationen hinsichtlich der verschie- 
denen Prinzipien der Unterdruckerzeugung und der 
Leitungsfuhrung bzw. des Anschlusses des Absaugrohrs 

45 am jeweiligen KotflQgel denkbar sind. 

Bei den Absaugeinrichtungen nach den Fig. i und 2, 
welche jeweils nach dem Venturi-Prinzip arbeiten, ist 
eine Absaugleitung 2 vorgesehen, die sich Qber die ge- 
samte Fahrzeuglange erstreckt An der Frontseite des 

50 Fahrzeugs besitzt die Absaugleitung 2 eine Zulufthutze 
3; im Bereich des am KotflQgel 4 angeschlossenen Ab- 
saugrohrs 5 besitzt die Absaugleitung 2 eine Verengung 
6 zur Unterdruckerzeugung im Absaugrohr 5 und der 
daran angeschlossenen Saughutze 7. Die Absaugleitung 

55 2 endet an ihrem hinteren Ende mit einem nach unten 
gebogenen Abluftkanal 13 mit offenem Austrittsquer- 
schnitt 

GemaB Fig. 1 ist die Saughutze 7 ist an einen KotflQ- 
gel 4 angeschlossen, der einen als Hohlteil 8 ausgebilde- 

60 ten Qmfangsteil aufweist Die innere Schale 9 des Hohl- 
teils 8 ist zum Radraum 10 hin perforiert; die auBere 
Schale 1 1 des Hohlteils 8 besitzt im Bereich der Saug- 
hutze 7 mehrere Offnungen 12. 
GemaB Fig. 2 besitzt die dem Fahrzeug zugekehrte 

65 Innenwand 15 des KotflOgels 4 eine flach ausgebildete 
Saughutze 7, welche wie in Fig. 6 gezeigt, eine bogen- 
fdrmige Form aufweist Im Bereich der Saughutze 7 ist 
die Innenwand 15 perforiert, wobei die Poren 16, wie in 



DE 40 07 

3 



Fig. 6 dargestellt, einen verhaltnismaBig groBen Durch- 
messer aufweisen kdnnen. Durch den Sog in der Saug- 
hutze 7 und damit auch im Radraum 10 des KotflQgels 4. 
kann der im Radraum entstehende SprGhnebel wirksam, 
namlich unmittelbar am Entstehungsort abgesaugt wer- 5 
den. 

GemaB den Fig. 3 und 4 ist jeweils eine Absaugein- 
richtung mit einem Geblase 14 im Abluftkana! 13 vorge- 
sehen. Die Absaugleitung 2 ist nur sehr kurz; sie reicht, 
wie in Fig. 6 dargestellt, bis zu dem nach unten ge- 10 
krOmmten Abluftkanal 13. Ober ein ebenfalls kurzes 
Absaugrohr 5 und Uber die Saughutze 7 ist die Absaug- 
leitung 2 an der perforierten Innenwand 15 des KotflQ- 
gels 4 angeschlossen. In einem gemeinsamen Gehause 
17 sind zwei Sauggeblase 14 am Ende des Abluftkanals 15 
13 untergebracht 

GemaB Fig. 5 ist erkennbar, daB sowohl die frontseiti- 
ge Zulufthutze 3 als auch der Abluftkanal 13 unterflur 
angeordnet sind. Im Absaugrohr 5 entsteht aufgrund 
der Engsteile 6 der Absaugleitung 2 nach dem Venturi- 20 
Prinzip ein Qnterdruck, durch welchen iiber die Saug- 
hutze 7 der Hohlteii 8 des KotflQgels 4 abgesaugt wird. 
Infolge der perforierten Ausfeitdung der Innenschale 9 
des Hohlteils 8 baut sich ein Sog im Radraum 10 des 
KotflQgels 4 auf, durch welchen die dort vorhandenen 25 
Wassertrdpfchen mit der Luft im Radraum 10 abge- 
saugt werden. Das abgesaugte Wasser kann dann auf 
der RQckseite des Fahrzeugs durch das offene Ende des 
Abluftkanals 13 wieder ausgeschieden werden. Es kann 
aber auch Ober einen an den Abluftkanal 13 angeschlos- 30 
senen Wasserabscheider (nicht dargestellt) an einer an- 
deren Stelle des Fahrzeugs gesammelt und von dort 
entleert werden. 

Wahrend in Fig. 5 die radiale Absaugung des Rad- 
raums entsprechend den Ausftihrungsbeispielen der 35 
Fig. 1 und 3 gezeigt ist, beinhaltet die Fig. 6 eine Seiten- 
ansicht mit axialer Absaugung des Radraums, entspre- 
chend den Ausfiihrungsbeispielen der Fig. 2 und 4. So- 
wohl in Fig. 5 als auch in Fig. 6 ist der Blick in das Innere 
des Kotflilgels durch Abschneiden des Reifens freigege- 40 
ben. 

Paten tanspruche 
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Benden Innenwand (15) und/oder im Umfangsteil 
des KotflQgels (4) angeordnet sind 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Umfangsteil des KotflQgels (4) 
Durchbrechungen als Ansaugdffnungen zu einer an 
der KotflQgelauBenseite angeschlossenen, mit der 
Absaugleitung verbundenen Saughutze (7) vorge- 
sehen sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Umfangsteil des KotflQgels (4) ein 
mit einem Querschnitt etwa von der Breite des 
KotflQgels (4) und geringer Hbhe ausgebildeter 
Hohlteii (8) ist, welcher einerseits mit dem Absaug- 
rohr (5) verbunden ist und welcher andererseits 
Offnungen zum Radraum (10) des KotflQgels (4) 
aufweist 



Hierzu 6 Seite(n) Zetchnungen 



1. Vorrichtung zur UnterdrQckung des SprOhnebel- 45 
austritts im Radbereich von Kraftfahrzeugen, ins- 
besondere bei Lastkraftwagen, gekennzeichnet 
durch eine einen Unterdruck im Radraum (10) des 
jeweiligen KotflQgels (4) erzeugende Absaugein- 
richtung. so 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Absaugeinrichtung ein Saugge- 
blase (14) umfaflt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Absaugeinrichtung eine Absaug- 55 
leitung (2) umfaBt, welche eine zur Frontseite des 
Fahrzeugs hin offene Zulufthutze (3) und eine mit 
dem Absaugort verbundene EinschnQrung (6) auf- 
weist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch t, dadurch gekenn- «> 
zeichnet, daB die Absaugeinrichtung tiber ein Ab- 
saugrohr (5) und Qber Absaugdffnungen mit dem 
Radraum (10) wenigstens eines KotflQgels (4) ver- 
bunden ist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB die Absaugdffnungen, an welche das 
Absaugrohr (5) angeschlossen ist, entweder in einer 
den KotflQgel (4) zur Fahrzeugmitte hin abschlie- 
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